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1 Einleitung
1.1 Situation

In der Gemeinde Filsum ist der Neubau einer Netto-Filiale im stiddstlichen Quadranten des Knoten-
punktes Leeraner Strafle (L 821) / Deterner StralRe (K 74) geplant. Die Flache des geplanten Verbrau-
chermarktes soll iber den Buxbarger Weg an die Deterner Strafle (K 74) angebunden werden.

1.2 Aufgabenstellung

Es sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens untersucht werden. Konkret ist zu prfen,
ob durch die zu erwartenden Mehrverkehre die Anbindungen weiterhin die nétigen Leistungsfahigkei-
ten aufweisen und wie der Verkehr in Wechselwirkung mit den vorhandenen Knotenpunkten sicher
und leistungsfahig abgewickelt werden kann. Der Bestand, Prognose-Nullfall 2038 sowie der Progno-
sefall 2038 sollen auf der Grundlage der zur Verfligung stehenden Planunterlagen vor dem Hinter-
grund der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeiten geprift und bewertet werden. Bei Bedarf
sollen Empfehlungen gegeben werden, wie die Anbindungen gestaltet werden mussten, um den An-
spruchen zu gentgen.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich aulerorts an der Leeraner Stralle (L 821) in der Gemeinde
Filsum in der Samtgemeinde Jimme (vgl. Anlage 1.1) und umfasst die Entwicklungsflache sowie die
umgebenden Strallen Leeraner Stralle (L 821), Deterner Strafle (K 74) und dem Buxbarger Weg.

Zu vereinfachten Darstellung werden die Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet (vgl. Anlage 2.1) wie
folgt abgekurzt:

e K1:  Leeraner Stralle (L 821) / Deterner StralRe (K 74)
o K2:  Deterner Strale (K 74) / An der Bahn

e K3:  Deterner Stralle (K 74) / Buxbarger Weg

e K4:  Leeraner Stralde (L 821) / Buxbarger Weg
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1.4 Untersuchungsmethodik

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen Entwicklungen und Auswirkun-
gen im Zusammenhang mit dem Neubau eines Netto-Verbrauchermarktes an der Deterner Strale
(K 74) untersucht.

Fur den Knotenpunkt K1 (Leeraner Stralle (L 821) / Deterner StralRe (K 74)) wird eine Knotenstromer-
hebung mittels Videoerhebung an einem Normalwerktag (Di - Do, keine Ferienzeit) in der Zeit von
00.00 Uhr bis 24.00 Uhr durchgeflhrt, um die vorhandenen Verkehrsbelastungen zu ermitteln. Wei-
terhin werden die Knotenstrome flr den Knotenpunkt K2 (Deterner Strale (K 74) / An der Bahn) und
Knotenpunkt K3 (Deterner StralRe (K 74) / Buxbarger Weg) fiir die morgendliche und die nachmittag-
liche Spitzenstunde erhoben, um die Verkehrssituation im Bereich der geplanten Anbindung zu erfas-
sen. Die Verkehrsbelastungen fiir den Knotenpunkt K4 (Leeraner Stralke (L 821) / Buxbarger Weg)
werden fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen aus den Verkehrsdaten flir K1 abgeleitet.

Die Videos werden fiir die Spitzenstunden des Verkehrs auch hinsichtlich méglicher Stérungen im
Verkehrsablauf ausgewertet. Die Zahldaten der Knotenstromerhebung finden Eingang in die verkehrs-
technische Untersuchung (Leistungsfahigkeitsberechnungen).

Die Bestandsbelastungen werden in den Prognose-Nullfall 2038 dberflhrt, welcher die allgemeine
Entwicklung des Verkehrs beriicksichtigt. Flr den Prognosefall 2038 wird eine Verkehrserzeugung
gerechnet, um die geplanten Entwicklungen im Untersuchungsgebiet abzubilden. Die sich ergebenden
Mehrverkehre werden auf das Bestandsnetz umgelegt.

Fur den Bestand, den Prognose-Nullfall 2038 und den Prognosefall 2038 werden Leistungsfahigkeits-
berechnungen flir die Knotenpunkte K1, K3 und K4 durchgeflinrt. Anhand dieser Ergebnisse werden
die einzelnen Falle miteinander verglichen und Empfehlungen fiir die Erschlieung und die Ausgestal-
tung der Anbindungen gegeben, welche auch die Belange von FuRgangern und Radfahrern ber(ick-
sichtigen. Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgt zum Teil auch losgeldst von Zahldaten basie-
rend auf vorhandenen und geplanten Flihrungsformen und angestrebten Ausbaustandards.

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist, die Realisierbarkeit der Neubauvorhaben aus verkehrlicher
Sicht und die dafiir notwendige Ausgestaltung der Anbindungen darzustellen.

1.5 Unterlagen
Fur die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfligung:
e Lageplan Netto-Markt Entwurfszeichnung (Real Immobilien GmbH, Stand 18.1.2022)
o Unfallauswertung PI Leer/Emden 2019 - 2021
o Stellungnahme LK Leer zur Ansiedlung Netto-Markt in Filsum (20.01.2023)
o Geofachdaten der Niedersachsischen Landesborde fur Straenbau und Verkehr (NLStBV)

Ingenieurbiro Roelcke, Schitter & Schwerdhelm PartG mbB — Beratende Ingenieure 3



REAL Immobilien: Verkehrsuntersuchung Netto-Neubau in der Gemeinde Filsum PNr.: 0250

2 Bestandssituation
2.1 Netzfunktion

Die Leeraner StraBe (L 821) kann im Untersuchungsgebiet als Landstrae charakterisiert werden
und lasst sich nach RIN einer regionalen Verbindung der Verkehrswegekategorie LS Il zuordnen.
Nahraumig verbindet die Leeraner StralRe (L 821) die B 72 mit dem Ortszentrum Filsum und der Ge-
meinde Nortmoor sowie weitergehend der Stadt Leer im Westen. Zudem ist Gstlich Hollen tber die
K 16 als Weiterfiihrung der L 821 zu erreichen. Die Deterner StraBe (K 74) verbindet Filsum und
Detern und lasst sich nach RIN aufgrund des kurzen Abschnitts und der parallelen Fuhrung zur B 72
/ L 821 tendenziell als LandstralRe der Kategorie LS V zuordnen. Der Buxbarger Weg ist eine Er-
schlieBungsstralie der Kategorie ES V, welcher im Untersuchungsgebiet nur von direkten Anliegern
genutzt wird.

2.2 Verkehrsbelastungen

Als Basis fur die folgenden verkehrstechnischen Untersuchungen wurde fiir den Knotenpunkt K1 am
Dienstag, dem 07.03.2023 eine Knotenstromzahlung in der Zeit von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr durch-
gefiihrt. Die Ergebnisse der Knotenstromerhebung flr K1 und K2, sowie der Stralte An der Bahn sind
den Anlagen 2.1.1 und 2.1.2 zu entnehmen. Weiterhin wurden die Knotenpunkte K2 und K3 fiir die
Zeitrdume zwischen 06.00 Uhr und 09.00 Uhr sowie zwischen 15.00 Uhr und 18:00 Uhr ausgewertet,
um Aussagen hinsichtlich der Hauptverkehrszeiten treffen zu kdnnen. Die erhobenen Verkehrsbelas-
tungen sind fiir K2 der Anlage 2.1.3 und fiir K3 der Anlage 2.1.4 zu entnehmen. Eine Ubersicht iiber
die festgestellten spitzenstiindlichen Verkehrsbelastungen wird in der Anlage 2.2 dargestellt.

Die Leeraner StralRe (L 821) ist im westlichen Knotenarm (Richtung Filsum) mit ca. 3.560 Kfz/24h im
Querschnitt belastet und der SV-Anteil betrégt ca. 6,0 %. Der 6stliche Knotenarm (Richtung B 72) ist
mit ca. 2.410 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von ca. 11,0 %. Der sUdliche Knotenarm der Deterner
StralRe (K 74) ist mit ca. 2.910 Kfz/24h im Querschnitt belastet und der SV-Anteil betragt ca. 11,9 %.
Die Fahrbeziehung zwischen dem westlichen Abschnitt der Leeraner StralRe (L 821) und der Deterner
Straller (K 74) ist die am starksten belastete Fahrbeziehung am Knotenpunkt. In 24h wurde die Lee-
raner Strale (L 821) zwischen der nordlichen Nebenanlage und der Deterner StralRe (K 74) 42-mal
gequert.

Die erhobene Hauptverkehrszeit, die Spitzenstunde (Sph) des Verkehrs, wurde am Vormittag zwi-
schen 07:15 Uhr und 08:15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr festgestellt,
wobei die Verkehrsbelastung am Nachmittag héher liegt. Die Verkehrsbelastungen stellen sich in der
nachmittaglichen Spitzenstunde so dar, dass die Leeraner Strale (L 821) im westlichen Abschnitt mit
ca. 340 Kfz/Sph belastet ist, wobei die 6stliche Fahrtrichtung etwas starker belastet ist. Der 6stliche
Querschnitt der Leeraner Strafle (L 821) ist in der Spitzenstunde mit ca. 220 Kfz belastet. Hier tiber-
wiegt die Fahrtrichtung in Richtung B 72 deutlich, was auf entsprechende Pendlerverkehre hinweist.
Die Deterner Strale ist mit ca. 270 Kfz/Sph belastet. Beide Richtungen haben dabei eine ahnliche
Auspragung. In der erhobenen Spitzenstunde fanden zwei Querungen Uber die Leeraner StraRe
(L 821) statt.

Die StralRe An der Bahn ist in der Spitzenstunde im Querschnitt mit 34 Kfz belastet. Die Hauptfahrt-
richtung ist dabei die Deterner Stralle (K 74) mit 29 Kifz, die sich zu 14 in nordlicher bzw. 15 Kfz in
stdlicher Richtung verteilen.
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Der Knotenpunkt K3 weist im Bestand fast ausschlieRlich eine Belastung in der Hauptrichtung entlang
der Deterner Strale (K 74) auf. In der nachmittaglichen Spitzenstunde ist diese Fahrbeziehung in
beiden Fahrtrichtungen mit ca. 130 - 140 Kfz belastet. Der SV-Anteil liegt bei in stdlicher Fahrtrichtung
bei 5,8 % und in nordlicher Richtung bei 1,7 %. Der Buxbarger Weg wird in der Spitzenstunde von nur
einem Kfz aus Richtung Norden befahren. Der Buxbarger Weg wurde in der erhobenen Spitzenstunde
von drei Radfahrenden genutzt.

Der FuRverkehr ist im gesamten Untersuchungsgebiet an allen Knotenpunkten in nur sehr geringem
MaRe vorhanden.

Die vollstandigen Verkehrsdaten nach RLS 19 werden in Kapitel 7 dargestellt.

2.3 Unfallanalyse

Die Betrachtung des Unfallgeschehens ist zur Beurteilung der Planungen im Zusammenhang mit der
vorliegenden Bestandssituation ein wichtiger Bestandteil, um im Rahmen der Planungen moglicher-
weise bestehende infrastrukturelle Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit beheben bzw. vermei-
den zu konnen. Beispielsweise lassen viele Unfalle in der Hauptverkehrszeit evtl. auf eine einge-
schrankte Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes schlieRen und viele Unfalle in der Dammerung bzw.
Dunkelheit kdnnen auf eine verbesserungswiirdige Beleuchtung hinweisen.

GemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko) ist fiir die
Beurteilung von Unfallhdufungsstellen (UHS) innerorts fiir Knotenpunkte die Unfallhaufigkeit inner-
halb der 1-Jahres-Karte (1-JK) und / oder der 3-Jahres-Karte mit Personenschaden (3-JKuyp)) malge-
bend. Fir die 1-JK betragt der Grenzwert fiir eine UHS 5 Unfalle gleichen Unfalltyps. Der Grenzwert
fur eine UHS in der 3-JK betragt 5 Unfalle mit Personenschaden, unabhangig vom Unfalltyp.

Abbildung 1: Unfallauswertung 2019 - 2021

o A Unfallkategorien
3 c Unfall mit Getéteten
— “‘\, O Unfall mit Schwerverletzen
A i g 20 (B21)gunitans’ iy
Leeraner StraBe el 14 © unfall mit Leichtverletzten

© unfall mit schwerwiegendem Sachschaden
© Unfall mit Sachschaden

Unfalltypen

. 1 - Fahrunfall (F)

O 2 - Abbiegeunfall (AB)

. 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

O 4 - Uberschreiten-Unfall (US)

. 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
O 6 - Unfall im Langsverkehr (LV)

. 7 - Sonstiger Unfall (S0)
Unfallumstande

< FuBganger

<] Radfahrer

<] Kraftrad

< Baumunfall

4 Alkohol oder Drogen

<] Uberholunfall

< wildunfall

Quelle: Pl Emden/Leer
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Um Aussagen zum Unfallgeschehen im Untersuchungsgebiet treffen zu kdnnen, wurde eine entspre-
chende Unfallfallauswertung der letzten drei vollstandigen Jahre 2019 - 2021 bei der zustandigen Po-
lizeiinspektion Leer/Emden angefordert. Das Unfallgeschehen fiir das Untersuchungsgebiet wurde
ausgewertet und analysiert. Das ausgewertete Unfallgeschehen wird in der Abbildung 2 dargestellt.

Im untersuchten Zeitraum der Jahre 2019 - 2021 wurden im Untersuchungsgebiet entlang der Deter-
ner Strafle (K 74) zwischen den Knotenpunkten mit der Leeraner Strafle (L 821) und dem Buxbarger
Weg insgesamt zwei Unfélle durch die Polizei aufgenommen, wobei es sich bei beiden Unfallen um
Wildunfélle ohne Personenschaden handelt. Die Unfalle fanden beide bei Tageslicht und nas-
ser/feuchter Fahrbahn statt. Ein dritter Unfall, welcher in der Karte verzeichnet ist, ist falsch verortet.
Die eigentliche Unfallstelle befindet sich weiter stidlich an dem dortigen Bahniibergang.

Fur das Jahr 2022 wurden im Untersuchungsgebiet vorlaufig zwei weitere Unfalle auf der Leeraner
Stralle (L 821) mit Sachschaden aufgenommen. Bei dem einen Unfall handelt es sich um Missachtung
der Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt K1, bei dem anderen um einen Wildunfall.

Das festgestellte Unfallgeschehen ist als unauffallig zu bewerten. Aus dem Unfallgeschehen ergeben
sich keine Handlungsnotwendigkeiten. Es liegt eindeutig keine Unfallhdufungsstelle vor.

2.4 Allgemeine Beschreibung der StraBenraume

Die Bestandsaufnahme, die die Situation im Untersuchungsgebiet aufzeigt, wird in Anlage 2.3 darge-
stellt und im Folgenden beschrieben.

Die Deterner StraBe (K 74) liegt im Untersuchungsgebiet auflerorts und I&sst sich auf Basis der vor-
handenen Verkehrsbelastungen und der Verbindungsfunktion mit einer Fahrbahnbreite von ca. 6,85 m
nach RAL der Entwurfsklasse (EKL) 4 zuordnen, auch wenn nach Ausbauzustand ebenfalls die EKL
3 angenommen werden konnte. Die Deterner StraBe wird bis zum Knotenpunkt mit der Leeraner
Stralle (L 821) als VorfahrtsstralRe (VZ 306) bevorrechtigt geflihrt und ist auf der Ostseite mit einem
gemeinsamen Geh- und Radweg (VZ 240) von ca. 2,00 m Breite ausgestattet, welche im Zweirich-
tungsverkehr ausgewiesen ist. Der Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite von ca. 1,40 bis 2,50 m
vorhanden. Im Bereich der Einmindung zur L 821 besteht eine Fahrstreifenbegrenzung auf ca. 60 m.
Die Vzu st nicht ausgewiesen und liegt dementsprechend bei 100 km/h.

Abbildung 2: Deterner StraRle (K 74)

Ingenieurbiro Roelcke, Schitter & Schwerdhelm PartG mbB — Beratende Ingenieure 6



REAL Immobilien: Verkehrsuntersuchung Netto-Neubau in der Gemeinde Filsum PNr.: 0250

Die Leeraner StraBe (L 821) ist nach RAL der Entwurfsklasse 3 zuzuordnen und weist eine Fahr-
bahnbreite von ca. 6,50 m auf. Die Stral’e wird als Vorfahrtsstrale gefiihrt. Die nordliche verlaufende
Nebenanlage ist als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen und weist eine Breite von
ca. 1,70 m bis 2,20 m auf. Es ist ein Sicherheitstrennstreifen von ca. 1,40 m Breite vorhanden. Die Vzy
ist mit 70 km/h ausgewiesen. Zwischen der Anschlussstelle B 72 dem Knotenpunkt K1 gilt aufgrund
einer Fahrstreifenbegrenzung ein Uberholverbot.

Abbildung 3: Leeraner StraRe (L 821)

Der Buxbarger Weg ist einer Strale der Entwurfsklasse 4 mit einer Querschnittbreite von ca. 3,40 m.
Eine Nebenanlage ist nicht vorhanden. In der Zukuntft soll Giber den Buxbarger Weg aus Richtung der
Deterner StralRer (K 74) die Entwicklungsflache angeschlossen werden. Im Bestand ist der Buxbarger
Weg durch einen modalen Filter in Form zweier Betonpflanzringe nicht als Durchgangsstralie fiir den
Kfz-Verkehr nutzbar und bindet einige Einfamilienhauser an.

Abbildung 4: Buxbarger Weg
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3 Prognose-Nullfall 2038
3.1 Allgemeine Beschreibung des Prognose-Nullifalls 2038

Der Prognose-Nullfall bericksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne die Realisierung des geplanten Vorhabens bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren ein-
treten konnen. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und
den durch das Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deut-
lich, ob mdgliche verkehrsverbessernde MaRnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig
werden konnten. Um die Veranderungen des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abzu-
schatzen, wie sie sich ohne den Einfluss der geplanten Entwicklungen bis zum Prognosehorizont 2038
ergeben konnten, wurden die Bestandsverkehrsmengen unter Zuhilfenahme geeigneter Faktoren
hochgerechnet:

Wahrend die Shell-Studie von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2030 und dartber hinaus
ausgeht, wird fir den Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39% prognostiziert. Die Zunahme
des Schwerlastverkehrs erstreckt sich bei diesen Prognosen in erster Linie auf Uberregionale Verbin-
dungen, d.h. vor allem Autobahnen und Bundesstrafien. Im Bereich des Untersuchungsgebietes spielt
der Uberregionale Schwerlastverkehr aufgrund der parallel verlaufenden Verbindungen der B 72 und
A 28 eine eher untergeordnete Rolle und dient lediglich der Erschlieung.

Der Wegweiser Kommune der Bertelsmann Stiftung weist eine leicht zunehmende (+3,2%) relative
Bevélkerungsentwicklung der Samtgemeinde Jiimme von 2015 bis 2020 aus'. Das Landesamt fiir
Statistik Niedersachsen (LSN)? zeigt eine Entwicklung von +6,3% zwischen den Jahren 2007 und
2022 (vgl. Abbildung 5).

Abbildung 5: Bevolkerungsentwicklung der Samtgemeinde Jimme

Jahr Einwohner zum 31.06. Relative Veranderung zum Jahr 2007
2007 6.464

2012 6.357 -1,7%

2017 6.629 +2,6%

2022 6.872 +6,3%

Quelle: Eigene Darstellung nach Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN)

Fur den Pkw-Verkehr kann auf Basis der aktuellen und prognostizierten Entwicklungen und der zu-
nehmenden Starkung des Umweltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr) grundsétzlich eine Stag-
nation der Fahrten im Untersuchungsgebiet in der Zukunft angenommen werden. Da das Untersu-
chungsgebiet wie beschrieben eher lokale Quellen und Ziele erschlielt, die keinen Uberregionalen
Durchgangsverkehr vermuten lassen, kann angenommen werden, dass die prognostizierte 39 %-Zu-
nahme des SV-Anteils der Shell-Studie auf den betrachteten StraRenabschnitten nicht in entsprechen-
der Auspragung auftreten wird.

Um eine moglicherweise dennoch vorhandene Entwicklung im Untersuchungsgebiet darzustellen, d.h.
einen hinsichtlich der Verkehrsentwicklung méglichst "ungiinstigen” Fall, wurde eine allgemeine Erho-
hung der Kfz-Bestandsbelastungen um 5 % angenommen.

Auf dieser Grundlage sowie auf Basis des abgeleiteten DTV-Wertes ergeben sich flr den Prognose-
Nullfall 2038 die in Kapitel 7 dargestellten Verkehrsbelastungen nach RLS 19.

! https://www.wegweiser-kommune.de/lkommunen/juemme, abgerufen am 23.03.2023

2 https://www1.nls.niedersachsen.de/statistik, abgerufen am 23.03.2023
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4 Prognosezustand 2038
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

Die REAL Immobilien GmbH plant den Neubau eines Netto-Marktes mit einer Verkaufsflache von ca.
1.025 m? sowie einem in den Markt integrierten Backer mit Café und einem SB-Terminal der Spar-
kasse auf einer aktuell landwirtschaftlich genutzten Flache mit Anbindung (ber den Buxbarger Weg
an die Deterner StralRe (K 74). Die Anlieferung soll ebenfalls ausschlieBlich Uber diese Anbindung
erfolgen. Ein Teil der fir das Gesamtprojekt erforderlichen Parkplatze soll tber den nérdlichen Ab-
schnitt des Buxbarger Wegs an die Leeraner StralRe (L 821) angebunden werden.

Es werden jeweils Werte angenommen, die zu einer verhaltnismalig hohen prognostizierten Ver-
kehrsbelastung fihren, um mogliche Reserven mit abzubilden. Der Buxbarger Weg soll weiterhin nicht
durchlassig flr den Kfz-Verkehr bleiben.

4.2 Verkehrserzeugung- und Umlegung

Die Prognosebelastungen werden durch die Ermittlung der Verkehre fir die geplanten Nutzungen der
Entwicklungsflachen Uiberschlagig berechnet. Dies geschieht auf Basis von Abschatzungen des Vor-
habentragers sowie mit Hilfe des Programms Ver_Bau®, welches auf aktuellen statistischen Werten
sowie Erfahrungswerten ahnlicher Vorhaben basiert. Erganzt werden die Berechnungen durch Erfah-
rungswerte des Ingenieurbiros sowie der Erhebungsergebnisse. Die Umlegung der neu entstehenden
Verkehre auf das Bestandsnetz wird auf Basis des vorhandenen Verkehrsnetzes, der erhobenen Kno-
tenstrdme sowie von Erreichbarkeiten der wichtigen Quell- und Zielpunkte fiir die dargestellten Prog-
nosefalle vorgenommen. Die Verkehrserzeugung und -umlegung sowie die sich daraus ergebenden
Knotenstrome werden zusammenfassend in der Anlage 3 dargestellt.

Die Verkehrsdaten nach RLS 19 fiir den Prognosefall 2038 werden im Kapitel 7 dargestellt.

4.2.1 Verkehrserzeugung

Fur die zu berticksichtigenden Gewerbeflachen werden auf Basis der Verkaufsflachen die Beschaf-
tigtenzahlen abgeschatzt. Flr den Netto-Markt ergeben sich danach ca. 15 bis 20 Beschaftigte, fir
den Backshop ca. 4 bis 6 Beschaftigte und fur das Sparkassen-Terminal 1 Beschéftigter, bei denen
jeweils mit einer Anwesenheit von 95 % gerechnet wird. Fur die Beschaftigten werden 2,0 bis 2,5
Wege je Tag angenommen. Die Berechnung der taglichen Fahrten im Zusammenhang mit dem ge-
planten Vorhaben basiert im Wesentlichen auf der Abschétzung der Kundenanzahl tiber die Verkaufs-
flache. Fur den Netto-Markt ergeben sich so ca. 920 bis 1.380 tagliche Kunden, fiir den Backshop ca.
170 bis 255 tagliche Kunden und fiir das Sparkassen-Terminal ca. 53 - 105 tagliche Kunden. Fiir jeden
Kunden werden jeweils 2 Wege berechnet. Fur die Verkehrserzeuger, d.h. Kunden und Beschaftigte
wurde ein relativ hoher MIV-Anteil von 70 - 90 % sowie ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 Personen je
Pkw im Kundenverkehr und 1,1 Personen je Pkw im Beschaftigtenverkehr herangezogen. Das bedeu-
tet, dass fiir die Untersuchung die Erreichbarkeit zu FuR und mit dem Fahrrad und dem OPNV als
vorhanden, aber nicht GberméaRig relevant angenommen wird. Damit wird ein méglichst ungiinstiger
Untersuchungsfall abgebildet, der mdgliche Potenziale zur Verringerung der Kfz-Fahrten auBer Acht
lasst und eine madglichst hohe Verkehrsbelastung der Kfz-Anbindung abbildet.

3 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
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Der Mitnahmeeffekt beschreibt den Anteil der prognostizierten Kunden, die auf ihrem bisherigen (tag-
lichen) Weg ohne zusatzliche Umwege das Untersuchungsgebiet durchfahren, die untersuchten Ein-
richtungen ansteuern und somit keine zuséatzlichen Wege verursachen. Dieser Anteil wird aufgrund
der Verbindungsfunktion der Deterner Stralle (K 74) und der Leeraner StralRe (L 821) mit jeweils 15 %
fir die geplanten Entwicklungen angenommen. Grundsatzlich kann ein tendenziell héherer Mitnahme-
effekt fir den Netto-Markt erwartet werden, da der Markt, aufgrund seiner Nahe zur B 72 verkehrs-
gunstig fur vorbeilaufende Verkehre gelegen ist. Aufgrund einer beabsichtigten Nachnutzung des be-
stehenden Gebaudes wurde dieser Effekt als gering angesetzt und bildet somit ein Szenario ab, wel-
ches auf der ,sicheren Seite* liegt.

Der Verbundeffekt bertcksichtigt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtung,
die nicht aufgrund dieser Einrichtung, sondern wegen einer anderen raumlich benachbarten Einrich-
tung anreisen. Dadurch fallen die Fahrten fur das An- und Abreisen nur einmal an, auch wenn mehrere
Einrichtungen besucht werden. Der Verbundeffekt beschreibt die resultierende Reduzierung des be-
rechneten Kundenverkehrsaufkommens je Verkehrserzeuger. Fir den Backshop wird dieser Effekt
mit 50% und fiir das Sparkassen-Terminal mit 75% prognostiziert. Fir den Verbrauchermarkt wird der
Verbundeffekt unberiicksichtigt gelassen.

Restimierend ergeben sich flir die geplanten Entwicklungen insgesamt ca. 1.600 Fahrten je Werktag,
die sich zu je 800 Fahrten im Quell- und Zielverkehr aufteilen. Innerhalb der jeweiligen Spitzenstunde
ergeben sich auf Basis von Tagesganglinien vergleichbarer Vorhaben bzw. Einrichtungen ca. 82 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr und 82 Kfz-Fahrten im Zielverkehr.

4.2.2 Umlegung der Verkehrserzeugung

Mit der Verkehrsumlegung werden die fiir das geplante Vorhaben prognostizierten Verkehre auf Ba-
sis der Ergebnisse der Verkehrserhebung, des vorhandenen Verkehrsnetzes und der erreichbaren
Quellen und Ziele auf das umliegende Verkehrsnetz verteilt. Die Verkehre verteilen sich auf Basis der
erhobenen Knotenstrome und der erreichbaren Quellen und Ziele der Verkehre, insbesondere auch
der Siedlungsbereiche. Am Knotenpunkte K3 wird eine Verteilung prognostiziert, die sich zu ca. 60%
in und aus nérdlicher und ca. 30% in und aus sudlicher Richtung entlang der Deterner Strale (K 74)
im vorhandenen Verkehrsnetz orientiert. Es wurde eine Annahme von 60% in Richtung Norden ge-
troffen, da in Filsum keine weitere Einkaufsmdglichkeit vorhanden ist.

Am Knoten K1 wird der Verkehr zu ca. zwei Dritteln in und aus Richtung Westen (40% der Gesamt-
verkehre) und zu ca. einem Drittel in und aus Richtung Osten (20%) prognostiziert. Weiterhin werden
ca. 10% der Verkehre im Zusammenhang mit der Riickwartigen Anbindung Gber den ndrdlichen Ab-
schnitt des Buxbarger Wegs prognostiziert, was sich vor allem auf Mitarbeiterverkehre und einzelne
Kundenverkehre beschrankt, da die Erreichbarkeit des Eingangs von dieser Seite deutlich langer ist.

Die Umlegung der Verkehre wird mit den spezifischen und teilweise zeitlich differierenden Spitzen-
stunden (iberlagert, um einen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit mdglichst ,unglinstigen® Fall abzubil-
den. Konkret bedeutet dies, dass die Verkehrsbelastungen der Hauptverkehrszeit der geplanten Ent-
wicklungen mit der Hauptverkehrszeit des Uibergeordneten Stralennetzes Uberlagert werden.
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5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit fur den untersuchten Knotenpunkt wird auf Grundlage der er-
mittelten Spitzenstunde des Verkehrs durchgefiihrt. Als Resultat der Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen werden verschiedene verkehrstechnische KenngroRen ermittelt, z.B. mittlere Warte- oder Verlust-
zeiten oder wie weit sich in einzelnen Strdmen bzw. Fahrstreifen die Kfz zurlickstauen (kénnen). Die
in den folgenden Kapiteln beschriebenen Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf der mittleren
Wartezeit. Vergleichbar mit dem Schulnotensystem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen auf
Basis der mittleren Wartezeiten Qualitatsstufen zugeordnet, die sogenannten Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) (vgl. Abbildung 6). Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden mit Hilfe
des Programms KNOSIMO durchgeflihrt, bei dem die Knotenstrome auf Basis der Berechnungsver-
fahren des HBS 2015 simuliert werden, um mdglichst realitatsnahe Ergebnisse zu erhalten.

Die QSV A wird dabei fir den bestmdg-
lichen Verkehrsfluss vergeben. Bis ein- Abbildung 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

schlielich der Qualitatsstufe D wird von Qsv Knotenpunkte ohne LSA

einer mindestens ausreichenden Ver- mittlere Wartezeit tw[s]
kehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen A <10

E und F zeigen an, dass die Verkehrs- B <20

anlage an die Grenze ihrer Funktionali-

tat und Leistungsfahigkeit gelangt bzw. ¢ =30

(iber die vorhandene Kapazitdt hinaus D <45

belastet wird. Angestrebt wird i.d.R. E > 45

mindestens die Qualitatsstufe D, wobei F Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Ver-

sich kein gesetzlicher Handlungsbedarf kehrsstarke q (iber der Kapazitét C liegt (q > C).

aus einer schlechteren Bewertung  Quelle: eigene Darstellung nach HBS 2015
ergibt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaf
HBS 2015 betrachten einen Knotenpunkt losgeldst von externen Faktoren, welche die Leistungsfahig-
keit am untersuchten Knotenpunkt direkt oder indirekt beeinflussen konnen (“Planung auf der griinen
Wiese”). Die Leistungsfahigkeiten werden jeweils fir die nachmittagliche Spitzenstunde ermittelt, da
hier die hochsten Verkehrsbelastungen vorliegen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen der Knotenpunkte K1
(Leeraner Strale (L 821) / Deterner Strale (K 74)), K3 (Deterner Stralke (K 74) / Buxbarger Weg) und
K4 (Leeraner Strale (L 821) / Buxbarger Weg) mit indirekter Anbindung der geplanten Entwicklung
dargestellt. Der Knotenpunkt K2 wird aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen nicht separat hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeiten ausgewertet. Allgemeine und zusammenfassende Aussagen wer-
den in Kapitel 8 dargestellt.

Je Knotenpunkt wird zunéchst die Situation der Leistungsfahigkeiten im Bestand betrachtet.

Darauf aufbauen werden die Leistungsfahigkeiten des Prognose-Nullfalls 2038 berechnet, die im Ver-
gleich zum Prognosefall Rickschliisse darauf zulassen, ob Verbesserungen an den untersuchten
Knotenpunkten auch ohne die im Weiteren untersuchten Vorhabenumsetzungen notwendig werden.
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Die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten fir den Prognosefall 2038 wird auf der Grundlage der erho-
benen und berechneten Spitzenstunde des Verkehrs unter Beriicksichtigung der geplanten Entwick-
lungen durchgefilhrt. In der nachmittaglichen Spitzenstunde (16.15 — 17.15 Uhr) werden dabei alle im
Zusammenhang mit dem geplanten Netto-Markt neu induzierten Verkehre der Spitzenstunden im
Quell- und Zielverkehr berlagert angenommen, auch wenn sich diese rechnerisch auf Basis der be-
ricksichtigten Tagesganglinien zu anderen Zeitbereichen ergeben. Somit wird ein mdglichst ungtins-
tiger Fall abgebildet.

5.1.1 Knotenpunkt K1
Bestand

Der Knotenpunkt K1 wird als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt berechnet und bewertet. Die Ergebnisse
der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Bestandsfall des Knotenpunktes K1 werden in der Anlage
4.1.1 dargestellt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben fir alle Strdme im Knotenbereich geringe mittlerer
Wartezeiten von maximal ca. 6s und die QSV A. Fur die Linksabbieger in die Deterner Strafle (K 74)
und die Rechtseinbieger in Richtung B72 ergibt sich eine mittlere Wartezeit von ca. 4s und fiir die
linkseinbiegenden Kfz von ca. 6s.

Der 95%-Rickstau stellt sich fir die Linkseinbieger mit Nos = 1 Kfz als unaufféllig dar (vgl. Anlage
4.1.1). Fir alle anderen Strome ergibt sich der 95%-RUckstau mit Ngs = 0.

Es ist ein sehr guter und fliissiger Verkehrsablauf zu erwarten.

Prognose-Nullfall 2038

Fur den Prognose-Nullfall 2038 stellt sich Leistungsfahigkeitsberechnung sehr ahnlich wie im Bestand
dar (vgl. Anlage 4.1.2). Die QSV-Stufe A wird nach wie vor in jedem Knotenstrom erreicht. Die mittleren
Wartezeiten erhdhen sich bei den einbiegenden Stromen aus der Deterner Stralle (K 74) und den
Linksabbiegern der Leeraner Strafle (L 821) minimal auf knapp Uber 4s bzw. 6s.

Der 95%-Ruickstau fir die einbiegenden Strdme betragt jeweils Nos = 1. Fir die restlichen Strome
betragt die Lange Nos=0.

Die Veranderungen sind fiir einzelne Verkehrsteilnehmende voraussichtlich nicht wahrnehmbar. Es
ist noch immer mit einem sehr guten und flissigen Verkehrsablauf zu rechnen.

Prognosefall 2038

Im Prognosefall 2038 ist trotz steigender Verkehrsbelastungen eine sehr ahnliche Leistungsfahigkeit
wie im Prognose-Nullfall 2038 zu erwarten (vgl. Anlage 4.1.3). Es ergibt sich fiir jeden Knotenstrom
weiterhin die QSV-Stufe A. Die mittleren Wartezeiten der einbiegenden und linksabbiegenden Strome
erhéht sich leicht auf ca. 5s bis ca. 8s.

Die Ruckstaulange fiir diese Strome liegt bei Ngs = 1. Die weiteren Strome verbleiben bei einer berech-
neten Rickstaulange von Ngs = 0. Die Veranderungen werden nur von vereinzelten Verkehrsteilneh-
mern wahrnehmbar sein. Auch aufgrund des vorhandenen Linksabbiegestreifens der L 821 ist weiter-
hin ein sehr guter und flissiger Verkehrsablauf zu erwarten.
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5.1.2 Knotenpunkt K3
Bestand

Fur den Knotenpunkt K3 ergibt sich im Bestand fiir samtliche Knotenstrome die QSV-Stufe A (vgl.
Anlage 4.2.1). Fir die einbiegenden Strome aus dem Buxbarger Weg sowie die Linksabbieger in den
Buxbarger Weg sind mittlere Wartezeiten von ca. 3s bis 6s zu erwarten.

Der 95%-Ruckstau betragt fur samtliche Strome Ngs =0 Kfz (vgl. Anlage 4.2.1).

Somit ist mit einem sehr guten und flissigen Verkehrsablauf zu rechnen.

Prognose-Nullfall 2038

Im Prognose-Nullfall 2038 erh6hen sich die mittleren Wartezeiten auf ca. 4s bis 6s flir die Linksabbie-
ger, sowie die einbiegenden Strome (vgl. Anlage 4.2.2). Es wird weiterhin die QSV-Stufe A fir samtli-
che Strdme erreicht.

Die Riickstaulénge betragt ebenfalls nach wie vor fur alle Strome Ngs =0 Kfz (vgl. Anlage 4.2.2).

Die Veranderungen sind voraussichtlich nicht wahrnehmbar fiir einzelne Verkehrsteilnehmende. Es
ist weiterhin ein sehr guter flissiger Verkehrsablauf zu erwarten.

Prognosefall 2038

Fur alle Kfz-Strome der Deterner Stral3e (K 74) als auch der auszubauenden Einmiindung des Buxbar-
ger Wegs ergibt jeweils die QSV A mit sehr geringen mittleren Wartezeiten im Bereich von ca. 3s bis
7s (vgl. Anlage 4.2.3).

Fir die Rickstaulangen im 95%-Perzentil ergibt sich fiir die Rechtseinbieger ein Ergebnis von Ngs =1
Kfz. Fir die Ubrigen Strome sind keine Riickstausituationen im 95%-Perzentil zu erwarten (vgl. An-
lage 4.2.3).

Insgesamt kann auf Basis der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Zusammenhang mit der Anbin-
dung der geplanten Entwicklungen mit sehr geringen mittleren Wartezeiten und einem sehr guten und
flissigen Verkehrsablauf gerechnet werden.

5.1.3 Knotenpunkt K4
Bestand

An Knotenpunkt K4 wurde keine Knotenstromerhebung durchgefiinrt. Dementsprechend wurde fir die
Spitzenstunde aufgrund der Knotenstromerhebung am unmittelbar benachbarten Knotenpunkt K1 die
Verkehrsbelastung der Leeraner Stralle (L 821) ibernommen. Flir die Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen wurden fir die Einmindungen des Buxbarger Weges aus Norden und Stden je 5 Kfz je Knoten-
strom angenommen. Die in Realitat vorhanden Verkehrsstarken unterschreiten voraussichtlich die an-
genommenen Werte.

Fur alle Strome des Knotenpunktes ergibt sich die QSV A mit mittleren Wartezeiten zwischen ca. 3s
und 6s fur die wartepflichtigen Strome (vgl. Anlage 4.3.1). Wahrend fiir die linksabbiegenden Strome
der Leeraner Strafle mittlere Wartezeiten von ca. 3s entstehen, ergeben sich fur die einbiegenden
Strome des Buxbarger Wegs bis zu knapp 6s.
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Der 95%-Riickstau betragt bei allen Knotenstromen Ngs =0 Kfz (vgl. Anlage 4.3.1).

Somit ist mit einem sehr guten und flissigen Verkehrsablauf zu rechnen.

Prognose-Nullfall 2038

Fur den Prognose-Nullfall stellen sich die Leistungsfahigkeiten hinsichtlich der mittleren Wartezeiten
nahezu unverandert und die zu erwartenden Ruckstaulangen identisch wie im Bestand dar. Fur alle
Strome ergibt sich weiterhin die QSV A und es ist ein sehr guter und flissiger Verkehrsablauf zu
erwarten. (vgl. Anlage 4.3.2)

Prognosefall 2038

Fur den Knotenpunkt K4 ergibt sich auch im Prognosefall fiir alle Knotenstréme die QSV A. Die mitt-
leren Wartezeiten der wartepflichtigen Knotenstrome erhéhen sich minimal im Bereich <1s.

Der 95%-Riickstau fiir alle Knotenstrdme ergibt sich nach wie vor mit Nos =0 Kfz. (vgl. Anlage 4.3.3).

Es ist auch unter Bericksichtigung der geplanten Entwicklungen mit einem sehr guten und fliissigen
Verkehrsablauf zu rechnen.

6 FuB- und Radverkehr

Aufgrund der auBerortlichen Lage der Entwicklungsflache und den vorhandenen Entfernungen zu den
umliegenden Siedlungsgebieten wird dem Ful’- und Radverkehr im Untersuchungsgebiet eine eher
untergeordnete Bedeutung beigemessen. Gleichwohl befinden sich die Siedlungsbereiche von Filsum
und Detern inkl. der touristischen Einrichtungen in einer Entfernung, die mit dem Fahrrad und insbe-
sondere mit dem Pedelec noch gut zu bewaltigen sind. Dementsprechend sollten entsprechend hoch-
wertige Abstellanlagen auf dem Geléande vorgesehen werden, damit die Bedingungen fiir Mitarbei-
tende und Kunden mdglichst gut gestaltet werden, mit dem Rad anreisen zu konnen. Fur die L 821
kénnte eine Optimierung der Querung im Bereich des Buxbarger Wegs gepriift werden, um die Anbin-
dung fur den FuR- und Radverkehr zu verbessern.

Die Radverkehrsfurt am Knotenpunkt K3 sollte entsprechend den RAL mdglichst fahrbahnnah an der
Deterner Stralke (K 74) Uber die geplante Anbindung geflinrt werden. Die Flache der Radverkehrsfurt
uber die Anbindung kdnnte zur besseren Wahrnehmung rot eigefarbt werden. In der Einmiindung des
Buxbarger Wegs ist das VZ 205 ,Vorfahrt gewahren* mit dem Zusatzzeichen 1000-32 (Radverkehr in
beiden Richtungen) auszustatten.

Die vorhandene Bushaltestelle ,Filsum Leeraner-/Deterner Strale” liegt ca. 250m von der Entwick-
lungsflache entfernt und bietet grundsatzlich das Potenzial, auch den geplanten Netto-Markt mit dem
OPNV anzubinden. Die vorhandene Bedienung der Haltestellen findet durch die Linien 623 (Leer-
Augustfehn), 638 (Hollen-Filsum-Brinkum-Hesel-Stidermoor) statt, ist allerdings vorwiegend auf den
Schulverkehr ausgelegt und daher tendenziell nicht bedingt fiir Pendler nutzbar, da die Ankunfts- und
Abfahrzeiten fur berufstatige Personen nur eine geringe Flexibilitat zulassen.
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PNr.: 0250

7 Ergebnisse Verkehrserhebungen nach RLS 19

7.1 Zusammenstellung der Verkehrsdaten Leeraner Strafle (L 821)

Erhebung
07.03.2023

Di.,

DTV-Wert
Uber alle Tage des
Jahres

Nullwert
2038

Prognose-

Prognose
2038

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw4 Lkw; p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 2.096 131 1.895 111 90 5,3% 4,3%
nachts (22 - 6 Uhr) 124 16 102 14 8 11,3% 6,5%
24h 2.220 93 1.997 125 98 5,6% 4,4%

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwq Lkw; p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 1.981 124 1.836 84 61 4,2% 3,1%
nachts (22 - 6 Uhr) 116 15 99 11 6 9,5% 5,2%
24h 2.097 87 1.935 95 67 4,5% 3,2%

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw, Lkw; p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 2.080 130 1.928 88 64 4,2% 3,1%
nachts (22 - 6 Uhr) 122 15 104 12 6 9,8% 4,9%
24h 2.202 92 2.032 100 70 4,5% 3,2%

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw; Lkw; p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 2.400 150 2.245 89 65 3,7% 2,7%
nachts (22 - 6 Uhr) 123 15 105 12 6 9,8% 4,9%
24h 2.522 105 2.350 101 7 4,0% 2,8%

Ingenieurbiro Roelcke, Schitter & Schwerdhelm PartG mbB — Beratende Ingenieure
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7.2 Zusammenstellung der Verkehrsdaten Deterner StraRe (K 74)

Erhebung
., 07.03.2023

Di

DTV-Wert
Uber alle Tage des
Jahres

Prognose-
Nullwert
2038

Prognose
2038

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw4 Lkw: p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 2.574 161 2.378 117 79 4,5% 3,1%
nachts (22 - 6 Uhr) 128 16 105 15 8 11,7% 6,3%
24h 2.702 113 2.483 132 87 4,9% 3.2%

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw4 Lkw; p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 2.446 153 2.304 89 53 3,6% 2,2%
nachts (22 - 6 Uhr) 119 15 102 11 6 9,2% 5,0%
24h 2.565 107 2.406 100 59 3,9% 2,3%

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw4 Lkw; p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 2.568 161 2419 93 56 3,6% 2,2%
nachts (22 - 6 Uhr) 125 16 107 12 6 9,6% 4,8%
24h 2.693 112 2.526 105 62 3,9% 2,3%

Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwq Lkw; p1 p2
tags (6 - 22 Uhr) 3.527 220 3.371 97 60 2,7% 1,7%
nachts (22 - 6 Uhr) 127 16 109 12 6 9,4% 4,7%
24h 3.654 152 3.480 109 66 3,0% 1,8%

Ingenieurbiro Roelcke, Schitter & Schwerdhelm PartG mbB — Beratende Ingenieure
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8 Fazit & Empfehlungen

Die Bestandsanalyse zeigt auf, dass die Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeiten im Untersu-
chungsgebiet als unproblematisch hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte zu bewerten
sind. Auch aus der Unfallanalyse geht hervor, dass die vorliegende Verkehrssituation als unauffallig
zu bewerten ist.

Die Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklungen auf die umliegenden
Knotenpunkte zeigt auf, dass die Anbindung des geplanten Vorhabens aus Sicht der Verkehrssicher-
heit als auch der Leistungsfahigkeiten weiterstgehend innerhalb der Bestandsgeometrien der vorfahrt-
geregelten Knotenpunkte umsetzbar ist, ohne dass negative Auswirkungen zu erwarten waren. Der
Einmundungsbereich Deterner Stralle (K 74) / Buxbarger Weg ist so auszubauen, dass die beabsich-
tigten Verkehre inkl. der malRgeblichen Lieferfahrzeuge die geplante Zufahrt des Netto-Marktes anfah-
ren konnen. Die Auswirkungen auf die weiteren Straenzlige werden ebenso als vertraglich einge-
schatzt. Eine Riickstaugefahr auf der L 821 ist nicht feststellbar, da die Abbiegestreifen ausreichend
dimensioniert sind, um die prognostizierten Verkehre aufzunehmen.

Die Ausgestaltung der Anbindung kann wie folgt argumentiert und empfohlen werden:

Grundsatzlich gilt gemaR den RAL, dass plangleiche Einmundungen ohne Lichtsignalanlage zur An-
wendung kommen konnen, wenn eine Strafle der EKL 3 mit einer Strale der EKL 3 oder EKL 4 ver-
bunden wird. Bei einer Verbindung einer Strale der EKL 4 mit einer Stralle der EKL 4 ist das die
Regellosung.

Dariiber hinaus gibt das HBS 2015 Hinweise zur Beantwortung der Frage, ob eine Anbindung des
geplanten Netto-Marktes ohne bauliche Anpassungen, d.h. eine Aufweitung der Deterner StralRe
(K'74) und Ergénzung eines Linksabbiegestreifens, moglich ware: Hier ist die maximale Ruckstau-
lange maligebend, die in 95 % aller Situationen nicht Uberschritten wird. Die Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen zeigen auf, dass die Anbindung aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen sowohl der
Deterner Stralle (K 74) als auch der Leeraner Strale (L 821) ohne rechnerische Rickstaulangen
(0 Kfz) maéglich ist.

Mit der beschriebenen Einstufung der Deterner Strale (K 74) im Untersuchungsgebiet als EKL 4 sowie
der Einstufung der geplanten Anbindung als geringbelastete Gemeindestralie kann unabhangig von
den Ergebnissen der berechneten Leistungsfahigkeiten auf Grundlage der RAL eingeschatzt werden,
dass eine bauliche Veranderung der Deterner StraRe (K 74) nicht erforderlich wird.

Wenn linksabbiegende Kfz nach RAL (Abschnitt 6.4.5) ohne bauliche Veranderung gefiihrt werden,
kann in Einmiindungen der Fahrbahnteiler entfallen, wenn die Erkennbarkeit der Vorfahrtsituation
durch Verkehrszeichen sichergestellt ist. Bei der Umsetzung der Anbindung ohne bauliche Erganzung
eines Linksabbiegestreifens ist der Einmundungstrichter so zu bemessen, dass die Schleppkurven
ein- und abbiegender Fahrzeuge gemal RAL beriicksichtigt werden. Die erforderliche Haltesicht im
Zuge der Kreisstralle muss ebenfalls gegeben sein. Weiterhin sind neben der Haltesicht auch die
Sichtfelder fiir die Anfahrsicht und die Ann&herungssicht mit der konkreten Planung dazustellen und
freizuhalten. Fur die Annaherungssicht ist ein Sichtfeld von 15 m /110 m und aufgrund des bevorrech-
tigten gemeinsamen Geh- und Radweges im Zweirichtungsverkehr sollte die Anfahrsicht auf 5 m /
110 m gepruift werden. Sofern die Annéherungssicht nicht vollstandig zu gewahrleiten ware, ist die
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Einmindung mit dem Verkehrszeichen 206 ,Halt. Vorfahrt gewahren® und entsprechender Haltlinie
auszustatten. Aufgrund der kurvigen Linienfuhrung der Deterner StraRe (K 74) in Richtung Leeraner
StralBe (L 821) konnte angedacht werden, eine Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
stidlich der Einmlndung des Buxbarger Wegs zu prifen.

Die Fuhrung des einseitig vorhandenen Geh- und Radwegs sollte entsprechend den RAL gestaltet
werden. Dabei sollte die Einmlndung so gestaltet werden, dass ein nebeneinander Aufstellen von in
die Deterner Strafle (K 74) einbiegenden Kfz vermieden wird, um die Sicht einbiegender Kfz auf den
Geh- und Radweg sowie die Kfz nicht zu behindern.

Die Radabstellanlagen im Bereich des geplanten Einzelhandlers sollten qualitativ und quantitativ den
aktuellen Anforderungen entsprechen, um Fahrrander und vor allem E-Bikes am Rahmen anschlieen
(z.B. Anlehnbugel) und auch Lastenrader gut abstellen zu konnen Diese Anforderungen werden mit
nach wie vor oftmals auch bei Neubauprojekten vorzufindenden ,Felgenklemmern® nicht erfilllt, da ein
FestschlieRen des Rahmens nicht maglich ist. Eine Uberdachung der Anlehnbiigel wére wiinschens-
wert, um Angestellten mit Abstellzeiten langerer Dauer und flir Radfahrende bei Regen (im Trockenen
Ankommen und Losfahren) ein entsprechendes Angebot zu schaffen.

Es sollte eine mdglichst direkte FuB- und Radverkehrsverbindung in und aus Richtung Querungsstelle
der Leeraner StralRe (L 821) und der Bushaltestelle geprift werden, um die kurzen Wege abzubilden,
die ohnehin wahrscheinlich genutzt werden.

9 Zusammenfassung

Es wurden die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens untersucht. Hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit und Leistungsfahigkeiten konnen die geplanten Entwicklungen wie beabsichtigt ange-
bunden werden. Die Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz werden als vertraglich einge-
schatzt. Es wurden Vorschlage gemacht, wie die Anbindung sowie die Fiihrung des FulR- Radverkehrs
optimiert werden konnten.

Aufgestellt: B.Eng. Ole JanRen
Dipl.-Ing Jan B. Schutter

Varel, im Marz 2023

A Sl ladn

yDipI.-Ing. Jan B. Schiitter (Prof. Dr.- Ing. Rainer Schwerdhelm)
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Anlagen
Anlage1.1  Ubersichtskarte M.1:  50.000
Anlage 1.2 Untersuchungsgebiet M. 1: 5.000
Anlage 21.1  Verkehrserhebung K1, Di., 07.03.2023,
00.00 - 24.00 Uhr (Tabelle)
Anlage 2.1.2 Verkehrserhebung, Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr
und Spitzenstunde 16.15 - 17.15 Uhr (Diagramm)
Anlage 2.1.3 Verkehrserhebung K2, Di., 07.03.2023,
00.00 - 24.00 Uhr (Tabelle)
Anlage 2.1.4 Verkehrserhebung K3, Di., 07.03.2023,
00.00 - 24.00 Uhr (Tabelle)
Anlage 2.2  Verkehrsbelastung Bestand M. 1: 2.500
Anlage 2.3  Bestandsaufnahme M. 1: 2.500
Anlage 3 Verkehrserzeugung und Umlegung M. 1: 2.500
Anlage 4.1.1  Leistungsfahigkeitsberechnung K1 Bestand
Anlage 4.1.2 Leistungsfahigkeitsberechnung K1 Prognose-Nulifall 2038
Anlage 4.1.3  Leistungsfahigkeitsberechnung K1 Prognosefall 2038
Anlage 4.21 Leistungsfahigkeitsberechnung K3 Bestand
Anlage 4.2.2 Leistungsfahigkeitsberechnung K3 Prognose-Nulifall 2038
Anlage 4.2.3 Leistungsfahigkeitsberechnung K3 Prognosefall 2038
Anlage 4.3.1 Leistungsfahigkeitsberechnung K4 Bestand
Anlage 4.3.2 Leistungsfahigkeitsberechnung K4 Prognose-Nulifall 2038
Anlage 4.3.3 Leistungsfahigkeitsberechnung K4 Prognosefall 2038
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Leeraner Stral3e (L 821) / Deterner Stralie (K 74)
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- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

So

- Sonstiges Fahrzeug

Lz

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Pkw - Pkw, Wohnmobil
Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

Q
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Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum

Verkehrserhebung K1
Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

Projektnr.: 0250

Datum: 27.03.23

Anlage: 2.1.1




00.00 - 24.00 Uhr

729
1.010

1.739

719
910

1.629

Leeraner StraBe (L 821) West

Spitzenstunde 16.15 - 17.15 Uhr
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Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Netto-Markt in der Gemeinde Filsum

Verkehrserhebung K1

Projektnr.: 0250

Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

Datum: 22.03.23

und Spitzenstunde 16.15 - 17.15 Uhr

Anlage: 2.1.2




Deterner Strale (K 74) / An der Bahn

Knoten K2
Wetter

h

olkt, regnerisc

bewolkt

: Verkehrsuntersuchung

Real Immobilien GmbH

27.03.23

Projektnr.: 0250

Datum

1213

Anlage

Verkehrserhebung K2
Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
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Deterner Strale (K 74) / Buxbarger Weg

Knoten K3
Wetter

h

, regnerisc

bewolkt

Deterner Strale (K74) Sud

Deterner StraRe (K74) Nord

Rad

Fup

Rad

Ful

Rad

FuR

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad Krad

6,5

616

648

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad  Krad

.7

104
10

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad Krad

59

136

144

5| Zéhlstelle

Zahistelle:

Lkw LZ Bus  So

Pkw

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad  Krad

Pkw Lkw LZ Bus So

Rad Krad

Buxbarger Weg

Qb

Rad | Rad Krad

FuB

Rad

FuB

Rad

Ful

: Verkehrsuntersuchung

Real Immobilien GmbH

27.03.23

Projektnr.: 0250

Datum

1214

Anlage

Verkehrserhebung K3
Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum

3| Zahlstelle:

Lkw LZ Bus  So

Pkw

Rad Krad

So

Lkw LZ  Bus

Pkw

Rad  Krad

So

Lkw LZ  Bus

Pkw

Rad Krad

Zahistelle:

Bus  So

Lz

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

IRS .

Qa

Rad | Rad Krad Pkw Lkw

FuB

Rad

FuB

Rad

Ful

1(Zahlstelle:

So

Lz

Lkw

Rad Krad Pkw

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

Zahlistelle:

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad Krad

20 17

589

669

Vormitags
Lkw

Spitzenstunde:
Rad Krad

Bus  So

Lz

Pkw

86

128

137

Nachmitiags

Lkw

Spitzenstunde:
Rad  Krad

Bus  So

LZ

Pkw

128

Zeit

06.00-
06.15-

06.30-

06.45-
07.00-
07.15-
07.30-
07.45-
08.00-
08.15-

08.30-
08.45-

Skt ; %-SV-Anteil

Spiwe:

Zeit

07.15-
07.15-
07.30-

07.45-

Skt 5 %-SV-Anteil

Spiwe:

Zeit

16.15-
16.30-
16.45-
17.00-

Skiz 5 %-SV-Anteil

Spiwe:




] I L ni L

Knoten 1:
| Leeraner StraBe (L 821) / Deterner StraBe (K 74)
Zeitraum Spitzenstunde: 16.15 -17.15 Uhr

87— <+— 54 {2

i

T B —— 1
Knoten 2:

Deterner Strafle (K 74) / An der Bahn
Zeitraum Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr

14 —4
15 —
4]_1
e »
| s — T
| Knoten 3:

Deterner StraRe (K 74) / Buxbarger Weg
| Zeitraum Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr

B B A
<4—136
v

A
/ S——
v 00 ol O Standort Verkehrserhebung:
= Erhoben am 07.03.2023
v <4— \lerkehrsstrom Kfz/Sph
Tr 389  gezéhlte Kfz/Sph
go <-»  Querungen (Ful und Rad/Sph)
- 2 gezahlte Querungen (Ful und Rad/Sph)
SN Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © .. 2023
# k iy = = T

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuéhﬁr;g

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
3 Projektnr.: 0250
'\ P Verkehrsbelastung Bestand TPE——
- M. 1: 2.500 -
Anlage: 2.2




Q1 - Deterner StraRe (K 75)
<«——68m 2,60m

Fahrbahn Sicherheits-
trennstreifen

Q2 - Buxbarger Weg

|: 3,40 m |:
Fahrbahn
| Q3 - Leeraner StraBe (L 821) West

1,70 m 2,60 m «——985m

gemeinsamer Sicherheits- Fahrbahn
Geh- und trennstreifen
Radweg

| Q3 - Leeraner StraBe (L 821) Ost
2,20m 140m |, ¢—650m

gemeinsamer "I Sicherheits- Fahrbahn
Geh- und Radweg trennstreifen

2,00m

gemeinsamer
Geh- und Radweg

Querschnitt: M. 1:100

Tt

Padstiickenweg

Legende:
414 Querschnitt

[ Modaler Filter (Blumenkibel)
Luftbild Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten € e.w 2023

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Netto-Markt in der Gemeinde Filsum

Projektnr.: 0250
Bestandsaufnahme

- M. 1: 2.500 -

Datum: 08.03.23
Anlage: 2.3




T = —
'I,I {__TL—‘I |1_—|L—';; AusgangsgroBen der Verkehrserzeugung e ﬁ:\"'f'
I';I'__-r'_t]L = |Verkehrserzeuger Mitarbeiter Wege Kunden/Besucher | MIV-Anteil Pkw-Besetzung | Guterverkehr Verbundeffekt| Mitnahmeeffekt
'||'|I :) yay [W / Person / d] [W/d] [%] [Pers. / Pkw] [Lkw/24h] [%] [%]
II"It | 'i_l_LEE: = Supermarkt 15-20 2-25 920-1.380 70-90 1,1 (MA)/1,3 (Kd) 6-8 0 15
= —F w Backer 4-6 2 170 - 255 70-90 1,1 (MA)/1,3 (Kd) 1-2 50 15
=ﬁ -‘.”I || E:El Sparkassenautomat 1 2 53-105 70-90 1,3 1-2 75 15
| i
13“;&‘.@5 J,:IJ E Verkehrserzeuger Gesamtbelastung [Quell-/Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr f-*"
' \ ES‘ [Kfz / 24h] [Kfz / 24h * Rtg] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] [Lkw / Sph] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] [Lkw / Sph] ([ |
"L [Supermarkt ]
: | |Backer 1.600 800 17.00 - 18.00 82 0 17.00 - 18.00 82 0
Sparkassenautomat |

||| .Illl 'Illl
|I I'l |I

|
| I'|| Knoten 4: |
| “_""|| Leeraner StraRe (L 821) / Buxbarger Weg |
i 7 1
: __'i/'l I'__\___l| ol I || __-_-
|| E i .[ 5——7— \ | || "'f .’ T § i =
— Kn Ote\n 1 '-I( Il—— ! . K II. ‘.’..:__ 4 b !; I . oo =
5 ey - JL f
171 eoranar > = = _ _ o= — 2y =4
W Leeraner StraRe (L 821) / Deterner StraBe (K 74) ,-"m/"'/,/ 2 ;\ 1.5 ~ 7 ST
ey \ oh fob oSt on o i 4
e 2 e . oL K 0 0 |
g , ) 40 % \ ‘;“20 %o a1
1 m——— v
93— 59 4.I T r
33102ﬁ r33 17 w0
T am
<o d | | ||
_ e || | || |
™D~ T
< O~ | | |, ll ah
— - L
N I\
Knoten 3: \,\‘\.\\"x |
Deterner StraBe (K 74) / Buxbarger Weg ‘ ‘ e,
II'||I ! | 1 ‘ ‘ il
B \ Legende:
R 1 - \ <— Quellverkehr
l L el Zielverkehr
., \ 40 % relative Verteilung neu induzierter Verkehre
*—8 3 e \ O Standort Knoten
I'l e —— I'-____ [
|/ || < Verkehrsstrom Kfz/Sph
\ | 102  Kfz/Sph Prognose-Nullfall
| | . .
Tr \ || 33 Kfz/Sph Verkehrserzeugung (Kfz wurden jeweils
ge ) aufgerundet)
S ~ . | E Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © € .c.n 2023
N \ PG o | ! L | ——mmars = T O

Reai I}nmobilien émbH: Verkehrsuntersuchung

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
3 Projektnr.: 0250
- N ® Verkehrserze“tlllg1u.r;g5 :Ond Umlegung ————

il K Anlage: 3

rd
IatEn © LGLN 2023 s




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Leeraner StralRe (L 821) / Deterner Stralle (K 74)

Bestandsfall

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom Wz Wz Wz
ges mitt 85%
[min] [sec] [sec]

WZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV

max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

-]

2 00 00 00 0,0 0, 0 0 0 0 0,0 0 87 87 0 A
3 00 00 00 00 0, 0 0 0 0 0,0 0 94 94 0 A
4 92 57 90 925 0,2 0 1 6 107 11 6 97 97 0 A
6 28 39 60 262 00 0 0 3 4 1,0 4 43 43 0 A
7 19 39 70 404 0,0 0 0 3 29 1,0 3 28 28 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 53 53 0 A
Sum 13,9 21 92,5 0,0 6 0,4 6 403
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
A —life— 3 54
. 10Kfz.r 7 30
87 2 * B

9% 3 T WP-0Kiz

-

- T T T A

A=Leeraner Strafle (L 821) West
C=Deterner Stralle (K 74)
B=Leeraner Stralle (L 821) Ost

D=

IRS.

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Netto-Markt in der Gemeinde Filsum

Projektnr.: 0250

Leistungsfahigkeitsberechnung K1

Datum: 27.03.23

Bestand

Anlage: 4.1.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Leeraner StralRe (L 821) / Deterner Stral’e (K 74)
Prognose-Nullfall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom Wz Wz Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 0, 0 0 0 0 0, 0 91 91 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0, 0 101 101 0 A
4 106 6,2 901216 0,2 1 1 5 116 1,1 5 103 103 0 A
6 32 41 6,0 696 0,1 0 1 3 49 1,0 4 47 47 0 A
7 22 4.1 70 293 0,0 0 0 3 33 1,0 3 32 32 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0, 0 57 57 0 A
Sum 16,0 2,2 1216 0,0 5 0,5 5 432
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
A -—-« 8 59
| 10Kz 7.33

93 2 —————— B
102 3 = ~W—O0Kfz
==

> :

104 48

A=Leeraner Stralle (L 821) West
C=Deterner Stralle (K 74)
B=Leeraner Stralle (L 821) Ost
D=

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
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Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Leeraner StralRe (L 821) / Deterner Stralle (K 74)
Prognosefall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom WZ Wz Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [

2 00 00 00 0,0 0, 0 0 0 0 0,0 94 94 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 137 137 0 A
4 173 7,7 12,0 130,7 0,3 1 1 10 165 1,2 10 135 134 1 A
6 45 43 6,01033 0,1 0 1 67 11 9 64 64 0 A
7 35 42 7,0 492 01 0 1 3 52 1,0 50 50 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 59 59 0 A
Sum 254 2,8 130,7 0,1 10 0,5 10 540
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
A * 8 59
) 10Kz 750
03 2 mm—f— B

135 3 = <W—0Kfz

T @

137 65

A=Leeraner Stralle (L 821) West
C=Deterner Stralle (K 74)
B=Leeraner Strale (L 821) Ost
D=

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
K Projektnr.: 0250
“ ‘ha 5 ® Leistungsfahigkeitsherechnung K1 rojektnr

Datum: 27.03.23
Prognosefall 2038 =
Anlage: 4.1.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Deterner Stralke (K 74) / Buxbarger Weg

Bestand

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom

© 0 N -

10
12

Sum

Wz
ges
[min]

0,3
0,0
0,0
0,0
0,5
0,3

1,1

wz Wz
mitt  85%
[sec] [sec]

3,3
0,0
0,0
0,0
6,0
3,8

0,2

4,0
4,0
0,0
0,0
9,0
6,0

Wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz
max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

18,7 0,0 0 0 2 5 10 2 5 5 0
14,6 0,0 0 0 2 1 00 4 137 137 0
0,0 00 0 0 0 0o 00 0 128 128 0
0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 5 0
344 00 0 0 2 5 10 2 5 0
150 0,0 0 0 2 5 10 2 5 0
34,4 0,0 2 0,1 4 285

QSv

> > > > > >

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

C=

B=Deterner Stralle (K 74) Sid
D=Buxbarger Weg

A=Deterner Stral’e (K 74) Nord

136 5
2 1
0Kfz
|
| K@ 12 5
: &L 10 5
. D
|
oKz i
8 9
126 5

IRS.

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
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Datum: 27.03.23

Bestand

Anlage: 4.2.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Deterner Stralle (K 74) / Buxbarger Weg

Prognose Nullfall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom

© o N =

10
12

Sum

wz
ges
[min]

0,3
0,0
0,0
0,0
0,5
0,3

1.1

Wz Wz
mitt  85%
[sec] [sec]

3,2
0,0
0,0
0,0
55
3,9

0,2

4,0
4,0
0,0
0,0
9,0
6,0

wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

13,2 0,0 0 0 1 5 10 1 5 5 0
10,8 0,0 0 0 2 1 00 3 143 143 0
0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 135 135 0
0,0 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0
40,7 0,0 0 0 1 5 10 1 5 0
153 0,0 0 0 2 5 10 2 5 5 0
40,7 0,0 2 0,1 3 299

-]

> > > > > >

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

C=
B=Deterner Strafle (K 74) Sud
D=Buxbarger Weg

A=Deterner Strale (K 74) Nord

143 5
2 1
0Kfz
oKfz lif
B 8 9
133 5

IRS.

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
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Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Deterner Stralde (K 74) / Buxbarger Weg

Prognosefall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom

© 00 N =

10
12

Sum

wz
ges
[min]

2,8
0,3
0,0
0,0
3.1
3,7

9,9

wz
mitt
[sec]

3.4
0,1
0,0
0,0
7.3
4.4

1,4

Wz Wz

RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

40 248 0,0 0 0 3 562 10 5 51 51 0
40 242 0,0 0 0 4 1 01 5 143 143 0
00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 134 134 0
0,0 00 0,0 0 0 0 0 00 0 25 25 0
12,0 106,7 0,1 0 0 3 27 11 4 25 25 0
7,0 58,9 0.1 0 1 3 54 11 5 50 50 0
106,7 0,0 4 0,3 5 429

> > > > > >

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

C=

B=Deterner Strale (K 74) Siid
D=Buxbarger Weg
A=Deterner Strafl3e (K 74) Nord

143 51
2 1
0Kfz
|
] oo W= 12 50
I & 10 25
|
: D
|
OKfz
B 8 9
133 25

IRS.

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
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Leistungsfahigkeitsberechnung K3

Datum: 27.03.23

Prognosefall 2038

Anlage: 4.2.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K4: Leeraner Strale (L 821) / Buxbarger Weg
Bestandsfall

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom Wz Wz Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz]l [Kfz] [Kfz] [ [[1 [ [Kfzl [Kfz [Kfz] [
1 02 29 40 122 0,0 0 0 1 5 1,0 1 5 5 0 A
2 00 00 40 11,3 00 0 0 2 1 00 3 132 132 0 A
3 00 00 00 06 00 0 0 1 0 00 1 5 5 0 A
4 05 52 80 309 00 0 0 2 6 1,0 2 6 6 0 A
5 04 50 80 286 0,0 0 0 2 4 1,0 2 4 4 0 A
6 03 40 60 189 0,0 0 0 1 5 1,0 2 5 5 0 A
7 02 31 40 130 0,0 0 0 2 5 1,0 2 5 5 0 A
8 00 00 4,0 10,7 0,0 0 0 2 1 00 3 83 83 0 A
9 00 00 30 43 00 0 0 1 0 00 3 5 5 0 A
10 05 53 80 602 0,0 0 0 2 5 1,0 2 5 5 0 A
11 04 50 80 26,7 0,0 0 0 1 5 1,0 2 5 5 0 A
12 03 36 40 205 0,0 0 0 1 5 1,0 2 5 5 0 A
Sum 29 07 60,2 0,0 2 0,2 3 264
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
5 5 5
12 11 10
_J OKfz| OKfz LL
oKz~ 95
A «* 8 84
. OKfzr 75
131 2 B
3 T W-0Kfz
: OKfz OKfz
C 4 5 6
5 5 5

A=Leeraner Straflle (L 821) West
C=Buxbarger Weg Sud
B=Leeraner Strale (L 821) Ost
D=Buxbarger Weg Nord

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
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Bestand
Anlage: 4.3.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K4: Leeraner Strafde (L 821) / Buxbarger Weg
Prognose-Nullfall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom Wz WZ Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

I
—_

1 02 28 40 133 0,0 0 0 1 5 10 1 5 5 0 A
2 00 00 40 75 00 0 0 1 1 00 2 140 140 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A
4 05 51 80 304 00 0 0 2 6 1,0 2 6 6 0 A
5 04 58 90 478 0,0 0 0 2 4 10 2 4 4 0 A
6 03 39 60 186 0,0 0 0 1 5 1,0 2 5 5 0 A
7 03 34 40 134 00 0 0 2 5 1,0 2 5 5 0 A
8 00 00 40 82 00 0 0 1 0 00 2 90 90 0 A
9 00 00 10 19 00 0 0 1 0 00 1 5 5 0 A
10 05 62 90 613 00 0 0 2 5 1,0 2 5 5 0 A
11 04 50 80 185 0,0 0 0 1 5 1,0 1 5 5 0 A
12 03 35 40 470 00 0 0 1 5 1,0 2 5 5 0 A
Sum 3,0 0,6 61,3 0,0 2 0,1 2 281

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

5 5 5
12 11 10
_! OKfz| OKfz .
0Kz~ 9 5
—if— 3 91
A oKz 75
1 e OKfZ
140 2 e—— B
3 = —=W-0Kiz

H
(3]

(]
a1 o

A=Leeraner Stralle (L 821) West
C=Buxbarger Weg Sud
B=Leeraner Stralke (L 821) Ost
D=Buxbarger Weg Nord

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
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Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K4: Leeraner Stral3e (L 821) / Buxbarger Weg
Prognosefall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Stom Wz Wz WZ WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
1 03 30 40 315 00 0 0 1 5 10 1 5 5 0 A
2 00 00 40 284 0,0 0 0 3 1 00 3 140 140 0 A
3 00 00 00 09 00 0 0 1 0o 00 1 10 10 0 A
4 10 60 90 528 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
5 08 52 80 355 00 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
6 08 45 7,0 425 0,0 0 0 3 11 1,0 3 10 10 0 A
7 05 32 40 176 0,0 0 0 3 10 1,0 3 10 10 0 A
8 00 00 40 143 0,0 0 0 2 1 00 3 9 90 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A
10 05 57 90 487 0,0 0 0 2 5 1,0 3 5 5 0 A
11 10 60 90 432 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
12 03 37 50 40,1 0,0 0 0 2 5 1,0 3 5 5 0 A
Sum 53 1,0 52,8 0,0 3 0,2 3 309
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
5 10 5
12 11 10
_Z OKfz1 OKfz k
oKz~ 95
——eie— 3 01
A OKfiz~M=— 710
5 1 I OKfz
140 2 —— B
10 3 = W—0Kfz
OKfz | OKfz
C 4 5 6
10 10 10

A=Leeraner Stralle (L 821) West
C=Buxbarger Weg Siid
B=Leeraner Strale (L 821) Ost
D=Buxbarger Weg Nord

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung

Netto-Markt in der Gemeinde Filsum
K Projektnr.: 0250
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